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CONNECTER LE TERRITOIRE AU QUOTIDIEN





Une première en France

Transfert de la propriété de la ligne à la Région

Intégration verticale : Gestion de l’Infrastructure et Circulations des trains

Désignation de la société concessionnaire :
Conception et Régénération

Exploitation et maintenance de la ligne

Circulation des trains

Financement de l’investissement

Remise des biens à la Région en 2046



Le projet en chiffres 



Un projet durable et socialement responsable 

Plus de 300 emplois directs pendant la phase travaux

65 emplois pérennisés localisés à Mirecourt

Rames converties au bio-carburant (Empreinte Carbone -60%)

Panneaux solaires et récupération des eaux de pluie

Ballast et Traverses fabriqués localement (Raon et Charmes)

Recyclage des rails



Un projet durable et socialement responsable 

Plus de 300 emplois directs pendant la phase travaux

65 emplois pérennisés pendant la durée de la concession et localisés à Mirecourt

Des rames converties au bio-carburant, ce qui réduit de plus de 60% l’empreinte carbone liée aux circulations

Mise en place de panneaux solaires sur l’atelier et récupération des eaux de pluie

Recyclage des rails

Utilisation de ballast en provenance de carrières proches

etc



Politique d’arrêts en semaine

Nancy <–> Pont Saint Vincent (16 AR quotidiens)

21’ de trajet

Nancy / Jarville / Houdemont / Ludres / Messein / Neuves
Maisons / Pont Saint Vincent

Nancy <–> Contrexéville (14 AR quotidiens)

1h10 de trajet

Nancy / Ludres / Pont Saint Vincent / Ceintrey / Mirecourt /
Vittel / Contrexéville

A Vézelise :

2 départs le matin pour Nancy

2 retours en après-midi de Nancy

Offre week-end adaptée à la demande

Correspondances TGV à Nancy (aller le matin et retour le soir)



Les rames 

8 rames mises à disposition par la Région

Maintenance assurée par Nova 14

Unité double en cas de forte fréquentation

Renforcement de la fiabilité des rames

Adaptation au bio-carburant

Remplacement prévu en cours de concession





Régénération complète de la ligne

Modernisation sur 9,6 km entre Pont Saint Vincent et Xeuilley

Renouvellement Voie Ballast sur 62,4 km entre Xeuilley et Vittel

Travaux d’ouvrages d’arts (24 grosses réparations et 250 petites régénérations)

Travaux de signalisation par automatisation du système de commandes et contrôle des
trains

Modernisation et sécurisation des passages à niveau

Création du pôle ferroviaire de Mirecourt



Intégration de la ligne

Pas de réalisation d’ouvrage dénivelé
pour les passages à niveau

Pas de train de marchandises entre
Xeuilley et Vittel

Réhabilitation des PN existants et
fermeture de 22 PN

Tracé ferroviaire sur la plateforme
actuelle



La maîtrise foncière

Dessertes de la ligne 14 et foncier des gares 
récupérées par la Région Grand Est

Bâtiments voyageurs en future propriété RGE

Xeuilley

Portion 
circulée

Portion 
non-circulée

Transfert des parcelles cadastrales de l’opérateur historique à
la Région Grand Est (Transfert de propriété en 2025 et 2027)
comprenant :

L’emprise ferroviaire (voie, plateforme)

Bâtiments voyageurs (Vézelise, Mirecourt, Pont-Saint-Vincent)

Bâtiments secondaires

Bâtiments, gares et délaissés parcellaires disponibles pour des
projets locaux à l’initiative des collectivités



Aménagement des pôles d’échanges multimodaux

Financement possible via :

Dispositif financier volontariste et sur-mesure

Accompagnement des acteurs locaux

Etudes et investissements

Condition : portage local du projet par une collectivité

Objectif : intermodalité et rabattement des usagers sur les gares de Vézelise, Ceintrey
et Mirecourt

Réunions de travail associant les Collectivités avec la Région Grand Est programmées
prochainement



Rendez-vous le 12 décembre 2027

Juillet 2024

Signature du 
contrat

Septembre 
2025

Démarrage 
des 

travaux

Décembre 
2027

Mise en 
service de 

la ligne




